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ISBRYTARE BEHOVER BYTAS UT

Sjofartsverkets isbrytare faller snart for alderstrecket.
Ett koncept jobbas nu fram for att inledningsvis bygga
en ny isbrytare samt finansieringsplan.

TEMA: TROLLHATTE SLUSSAR 100 AR

Fo6r 100 ar sedan kallades slussleden for ”Varldens at-
tonde underverk”. Den &r pulsen fér Vanerns naringsliv
ut till Kattegatt. Folj med Sjérapporten pa Nossan ful-
lastad med 3000 ton massaved.

TURISMEN KOMMER ATT FORDUBBLAS

Det ar viktigt med fri passage fran Goteborg bade for
handelsfartyg och semesterseglare, hdvdar Maria We-
ber, Vd Visit Trollhattan Vanersborg AB. Enlig regering-
ens satsningar fér 2020 kommer turismen att fordubb-
las och dar utgor batturismen en viktig del.

OPPEN DYGNET RUNT, ARET RUNT
Kanalcentralen &r pulsadern. Harifran har man via da-
torer och 6vervakningskameror koll pa slussleden.
Sjérapporten tog pulsen pé centralen en vanlig kvall
runt midnatt.

SLUSSARNAS FRAMTID UTREDS

Slussleden bdrjar bli &ldersstigen. Trafikverket presen-
terar i host utredningen som blir grund fér senare riks-
dagsbeslut om det blir nya slussar - eller nedlaggning.

TIPSA!

Tipsa
Sjorapporten om

vad duvill lasa:
sjorapporten@
sjofartsverket.se

Ett tvarsnitt
av Svensk
DasiNAdustri

Nar den nya slussleden i Trollhéttan in-
vigdes for jaimnt 100 &r sedan betraktades
den som ett stycke ingenjorskonst. Slussar-
na har varit en oumbérlig del av Viners;jo-
farten sedan dess, och for det ska vi tacka
slusskonstruktorerna och deras féormaga
atttdnka langsiktigt.

Merparten av skutorna som trafikera-
de kanalen for 100 ar sedan var inte mer
dn 30—40 meter langa. Trots det byggdes
slussarna sé stora att vi idag kan skicka
89 meter langa fartyg genom kanalen,
med laster som visar ett tvarsnitt av den
svenska basindustrin —massaved, pap-
per, sdgat virke och malm.

I detta nummer av Sjorapporten riktar
vi alltljus pa den nuvarande slussleden i
Trollhétte kanal som i ar firar exakt 100
ar. Som de flesta hundraéringar har slus-
sarna sina krampor, men allt talar for att
de kommer att vara i bruk till ar 2030.

Vad som hinder darefter dr en fraga
som dnnu dr obesvarad. En fingervisning
om framtiden for slussarna
kommer kanske under hos-
teniar, da Trafikverkets ut-
redning om alternativen for
slussarna véntas vara fardig.

DANIEL LINDSTROM
Skribent och presskontakt
daniel.lindstrom@
sjofartsverket.se

03 AVGANG Klart fér FAMOS andra etapp. 04 AVGANG Sa blir nya prismodellen.
24 YRKET L&gger pussel varje dag. 25 OMBORD Presentation av en svunnen tid.

27 OMBORD Guldkorn som beror.



FOTO: AGNE HORNESTIG

"De flesta pé sjon har fiytvast i dag, men fortfarande finns det béatfolk
som saknar flytvast. S& p& den punkten kan det bara bli &nnu béattre.”

Raddningsledare Maria Boman, Sjofartsverkets sjo- och flygraddningscentral ger goda rad.
Sjoraddningsstatistiken januari-juli laser du om pa: www.sjofartsverket.se/sjoraddning.

SEROV AV NYA ISBRY TARKRAR TER

Sjofartsverketsisbrytare
ar aldersstigna. Ett design-
projekt skatafram koncept
med underlag for beslutom
attfa bygga enforstany
isbrytare samtfinansie-
ringsplan for ett omfat-
tande utbytesprogram.

ISBRYTNING. Sjofartsverket
har fem isbrytare och av dessa
byggdes fyrapa 1970-talet. Den
teoretiska livsldngden omfattar
ytterligare maximalt 14 ar, men i
praktiken &r det inte realistiskt att
allakan vara operativa sé lange ut-
ifrdn nuvarande uppdrag.

Atgirder har redan vidtagits for
att forldnga den operativa funktio-
nen hos dem. Att satsa ytterliga-
re medel pé befintlig isbrytarflotta
innebdr stora investeringar for en
begrinsad livstid jamfort med att
succesivt bestillanya.

—Utvecklingen pekar pa 6kade
behov av isbrytningskapacitet, si-
ger Tomas Arnell, isbrytardirek-
tor och fortsétter:

—Fartygen blir generellt sett
allt storre och de anpassas succe-
sivt for nya miljoregler och lagre
bréansleforbrukning. Sammanta-
get innebar det att formégan for-
sdmras att ta sig fram genom isen.
Till detta kommer sedan planer pa

Sjofartsverkets isbrytare ar viktiga for att hela landets infrastruktur
ska sté sig stark aret runt oavsett vaderforhallanden. Malsattning-
en ar faststalld av statsmakten och har uppfyllts sedan 1970.

o6kad malmexport fran Lulea.

—Utannya isbrytare drabbas
svensk industri av sdmre service
vintertid med 6kade kostnader och
samre konkurrenskraft som f6ljd.

Hela programmet innefattar sex
delprojekt som inleds med design-
projektet. Dér tasunderlag fram
for funktion och prestanda av den
forstanya isbrytaren. Uppgifter-
na utg6r sedan beslutsunderlag for
succesivt utbyte av de dldersstig-
na fartygen.

Den forsta nya isbrytaren be-
hover ha minst samma kapaci-

tet och storlek som dagens storsta
med planerad leverans 31 decem-
ber 2020 och for det kravs statligt
beslut senast under 2018. En dia-
log med niringsdepartementet ar
inledd bade nér det géller projektet
och finansieringen.

—Infor varje nytt bygge av is-
brytare gors en dtgérdsvalsstudie
dér beslutsunderlaget omprévas
individuellt gang till gdng utifran
en omvirldsanalys, siger Peter
Fyrby, rederidirektor som dr an-
svarig for projektet och fortsdtter:

—Detkan gélla trafikbilden av

antalet handelsfartyg och dess
storlek, eventuell paverkan av kli-
matforiandringar eller mojlighet
atthyrainisbrytarresurser. I for-
langningen kanske detkan inne-
béra att samtliga isbrytare inte be-
hover erséttas.

I projektets forarbete anvénder
Sjofartsverket erfarenheter fran
WINMOS, Winter Navigation
Motorways Of The Sea. Ett sam-
arbetsprojekt mellan Sverige, Fin-
land och Estland. Dér gors analys
av det framtida gemensamma be-
hovet av isbrytning och lampliga
resurser i Ostersjoregionen.

Total investeringsutgift fér nya
isbrytare uppskattas till cirka 5
miljarder kronori 2015 ars pen-
ningvirde. Mojligheterna bedoms
som goda till ekonomiskt stod fran
EU nér det géller del av investe-
ringsutgiften. Ettarbete pagér
med att utreda méjligheten till al-
ternativa verksamheter och méj-
lighet till medfinansiering.

— Sjofartsverket och Polarforsk-
ningssekretariatet bedriver sedan
flera ar ett mycket positivt sam-
arbete genom arliga polarforsk-
ningsexpeditioner pa Oden. Det
ar ett mycket gott exempel pa sam-
utnyttjande, summerar Tomas Ar-
nell.

TEXT AGNE HORNESTIG

Klart for FAMOS andra etapp

SJOMATNING. Sjémétnings-
projektet FAMOS har fatt klar-
tecken for medfinansiering till
etapp 2 av EU-kommissionen.
—Den kortaste vigen till sjoss
dr inte alltid den mest effektiva vé-
gen. Enrutt som gér 6ver djupare
vatten kan innebéra brénslebespa-
ringar, sdger Benjamin Hell som ar
projektledare vid Sjofartsverket.
FAMOS, Finalising Surveys for

the Baltic Motorways of the Sea,
ar ett projekt mellan sju Ostersjo-
lander. Satsningen startade 2014
och projektet berdknas slutfort
2020. Det handlar om att sjoma-

ta ett omrade for handelssjofarten,
stort som Portugal, i Ostersjon. I
den forsta etappen bistod EU med
48 miljoner kronor och nu kommer
53 miljoner till den andra etappen.
TEXT DANIEL LINDBLAD

Sverige har
storstytasom
ska sjomatas
och darfér
leds FAMOS
harifran.
Projektledare
ar Benjamin
Hell.
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Ny prismodell for

Sjofartsverket har pa
regeringens uppdrag tagit
fram en ny modell fér de
farleds- och lotsningsav-
gifter som betalas av
handelssjofarten. Sjofarts-
verkets bedémning ér att
detinte kommerinnebara
okade kostnader for det
totala antalet fartyg som
trafikerar svenska hamnar.

AVGIFTER. Sjofartsverket dr ett
affarsverk som i huvudsak
finansieras med avgifter fran
handelssjofarten. Verkets
nuvarande avgiftsmodell har véxt
fram 6ver en lang tid och revide-
rats vid ett flertal tillfallen, vilket
letttill att den i dag &r relativ
komplex och svértolkad.

—Det ska vara enkelt for trans-
portkdparna och sjdfartsndringen
att forutse kostnaderna, sdger Ove
Eriksson, direktor for affarsavdel-
ningen pa Sjofartsverket.

Under varen har Sjofartsver-
kets forslag varit ute pa remiss hos
branschorganisationer och an-
draintressenter. Enligt Sjofarts-
verkets berdkningar &r modellen
kostnadsneutral, men branschor-
ganisationen Svensk sjofart har
gjort en annan bedomning.

— Dethandlar till stor del om en
beddmning av hur fartygen kom-
mer paverkas av var utékade mil-
jOstyrning. Idag baseras miljo-

sjofarten

"Det ér alltid en speciell kansla nar allting ar lastat,
forskarna finns ombord och vi kan latta ankar.
Klart att alla ombord &r lite spanda och nyfikna.”

Erik Andersson, befalhavare polarisbrytaren Oden infor Arctic Ocean 2016.
Las mer pa: www.sjofartsverket.se/arcticocean2016

Sjofartsverkets nya avgiftsmodell ska 6ka forstaelsen fér verkets prissattning och ar tankt att trada i

kraft 1 januari 2017.

styrningen enbart pa utslapp av
kviaveoxider, men detricker inte
for att uppna de svenska miljoma-
len. Istéllet ska fartygens totala
miljopaverkan métas via ett miljo-
index och deras miljoklass ska se-
dan ligga till grund for storleken
pé farledsavgiften, siger Ove Er-
iksson.

Allainkomna remissynpunk-
ter har bedomts och en del har ef-
ter djupare analys resulterat i jus-
teringar av modellen. En av dessa
justeringar som Sjofartsverket be-
slutat att genomfora dr att stegvis
infora avgifterna for kryssnings-

trafikens sé kallade turn around-
anlop. Anledningen dr framfor allt
attkryssningstrafikens tur- och
prislistor redan dr satta for flera ar
framat.
— Vihar ocksa tittat ndrma-
re pa de synpunkter som kommit
inkopplattill Vénerns lotsomré-
de och Mélaren. Det har resulterat
iattvikommer behalla de rabatter
som kompenserar for hastighetsbe-
griansningar, slussningar och bro-
Oppningar. Dessutom infor vien
nationell avgiftsreduktion for langa
lotsningar, sdger Ove Eriksson.
Fleraremissinstanser lyfte ock-

sa fragan om anslagsfinansiering
for Sjofartsverkets isbrytnings-
verksamhet. Under 20142016 har
Sjofartsverket erhallit ett 6kat an-
slag med 300 miljoner kronor per
ar for bland annat isbrytning och
om de tillfalliga anslagen upphor
maste Sjofartsverket hoja farleds-
avgiften med 15 procent.

—Vivill tacka alla som har bi-
dragit med goda idéer och kon-
struktiva synpunkter. Men
anslagsfinansiering av isbryt-
ningsverksamheten dr en fraga for
politiken, sdger Ove Eriksson.
TEXT TOBIAS FALTH

UPPHANDLINGEN T HUVUDSAK KORREKT

HELIKOPTRAR. Sjofartsverket
hade ritt att stdlla storlekskrav och
ovriga tekniska krav pa de radd-
ningshelikoptrar som upphandla-
des 2012. Det konstaterar Konkur-
rensverket i sin utredning.

Konkurrensverkets utredning
visar att upphandlingen i huvud-
sak var korrekt.

4 SJORAPPORTEN 3/2016

—De tva upphandlingsteknis-
ka fragorna som Konkurrensver-
ket kritiserar tar vi till oss av, sdger
Lisa Lewander, chefsjurist pa Sjo-
fartsverket.

—Sjofartsverket har inte levt upp
till de rutiner och arbetssétt som
normalt anvénds géllande kon-
takterna med helikopterleveran-

torerna. Det berodde pa
att Sjofartsverket Gver-
tog upphandlingen fran
en privat aktor, Norr-
landsflyg, och det utsat-
talage som helikopter-
verksamheten befann sig i
2010-11.

TEXT DANIEL LINDBLAD

FOTO: GOTEBORGS HAMN
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Vinnara dragna I sommarkrysset

27 bidrag skickades in till sommarkrysset. Tre krysslosare far boken Sjorapporten
-om véder, fyrar och skeppsbrott l&ngs vara kuster. Vinnarna ar: Bengt Dahlberg,
Stockholm, Mikael Vikman, Sodertélje och Margita Bjérklund, Goteborg.

Stort grattis till er!

Annika Kindeberg, Kenneth Swahn och Magnus Wallhagen ar nagra ur gruppen pa 14 personer som

jobbar med det nya produktionssystemet pa Sjégeografi.

Sjokort pa nytt satt

SJOKORT. Under 2016 infors ett
nytt system for sjokortsproduktion
pa Sjofartsverket. Malsattningen
dr att alla sjokort och béatsportkort
skatillverkas i det nya systemet se-
nastislutetav 2018.

—Bildlikt talat gor vi en form av
hjartbyte pa var produktionslina
eftersom den befintliga leveranto-
ren inte fortsitter med underhél-
let av det system som vi anvdnder
idag, sdger Magnus Wallhagen,
produktionschef for sjogeografi pa
Sjofartsverket.

Driftsattningen av det nya sys-
temet véntas i slutet av oktober
2016 och medfor vissa fordnd-
ringar av planen for nyutgivning
av papperssjokort, bland annat har
utgivningen av ett antal produkter
tidigarelagts. Efter driftsattning-

en av det nya systemet kommer
uppdaterade elektroniska sjokort
(ENC och S-57) att levereras som
vanligt.

Aven leveranser av gillande
editioner av pappersjokort och
batsportkort fortsétter som idag.

Déaremot kommer méjlighe-
ten att leverera uppdaterade nya
upplagor av pappersjokort, béts-
portkort och rastersjokort att pa-
verkas temporirt. Det innebér att

Bildlikt talat gor
vien form av
hjartbyte pa var
produktionslina.

Magnus Walllhagen,
produktionschef Sjégeografi.

inga uppdaterade upplagor av bat-
sportkort kommer att publiceras
2017. Under 2018 kommer uppda-
terade tryckta produkter och ras-
tersjokort att kunna levereras nor-
maltigen.

—Inledningsvis kommer vi att
fokusera pa de viktigaste korten
ur sjosékerhetssynpunkt. Vara
kunder ér véldigt n6jda med den
information vi ger uti dag. Mal-
sittningen dr att det nya produk-
tionssystemet ska leverera ett ar-
bete som ér minst lika bra som det
nuvarande, sdger Annika Kinde-
berg, séljchef for sjogeografi pa
Sjofartsverket.

Mer information finns pa var
webbplats: www.sjofartsverket.
se/champs
TEXT TOBIAS FALTH

Matningar
i Stockholms
skargard

SJOMATNING. Sjémitningen
drendel av ADAPT, ett projekt
isamverkan mellan Sjéfartsver-
ket, Stockholms léns landsting
och Alands landskapsregering.

Mitningarna avslutas under
2017. Syftet dr att sjométa de
omraden i skiargarden som tra-
fikeras av den kollektiva skér-
gérdstrafiken.

—De gamla métningarna dr
forvanansvirt precisa sett till
1800-talets teknik, siger Mag-
nus Wallhagen, produktions-
chef for sjogeografi vid Sjo-
fartsverket.

—Men vi har ocksa hittat om-
raden som &r betydligt grunda-
re dn vad som visas i nuvarande
sjokort, fortsétter han.

TEXT DANIEL LINDBLAD

STM uppmark-
sammat

STM. Sjofartsverket och oli-
ka industripartners har gjort en
svensk forstudie om framtidens
“smarta fartyg”. En av drivkraf-
terna dr att forhindra olyckor till
havs. Ungefr 65 procent

av allakollisioner och grund-
stotningar beror pd den méinsk-
liga faktorn, vilket TV 4 upp-
mirksammade 31 juli.

TEXT AGNE HORNESTIG

SJORAPPORTEN DRABBAD

Fick du en tidning av Sjérap-
portens senaste nummer som
saknade flera sidor? Skicka
ett meddelande om dettatftill
info@sjofarts-
verket.se sa ser
vitillatt du faren
komplett tidning.
Missédet ligger
helt utanfér redak-
tionens kontroll
och vibeklagar
vad som hént.

3/2016 SJORAPPORTEN 5



. Text Sara Loftés.
Foto Agne Hornestig
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Nossan gar in med 3000 ton massaved i sluss-
trappan vid kanalcentralen i Trollhattan. Kanalen
ar livsnerven for manga féretag runt Vanern och

aven for tusentals fritidsbatsresenarer.




Sjovagen in
mot Trollhattan.




TEIVIA Trollnatte slussar 100 ar

etartidig junimor-
goni Lilla Edet och hér vid vattenviagen genom
Vistergotland ska lastfartyget Nossan strax dyka
upp bakom en kurvaidlven. Hon ska till Gruv-
6ns Bruk i Grums och lossa 3000 ton massaved
frén KlaipedaiLettland.

Tillsammans med Sjofartsverkets lots Thomas
Olsson gar Sjorapportens utsinda ombordi Lilla
Edet. Viskaéka genom kanalen till Brinkebergs-
kulle som dr den 6versta av de sex slussar som
reglerar vattenviagen mellan Vénern och Vis-
terhavet. For Thomas Olsson dr kanalen mer dn
enarbetsplats, han har seglat hédr sen barnsben.

—Jag varnio &rnérjag borjade foljamed farfar
ihans lastbat Pia-Marie som bland annat gick pa
kanalen, sager Thomas Olsson.

Sjélv har han hunnit med 22 ar som kanallots.

Ett par sddesérlor hoppar omkring pa massa-
veden, de hittar mat och éker snélskjuts pa sam-
ma gang. Sddesérlorna dr sa sma pa alla dessa
stammar av 16vtrdd, 4 000 kubikmeter, s manga
trad att det trots moderna metoder tar tolv tim-
mar attlasta.

— Ja, det dr enorma méngder. Nér man ser
massaveden ligga pa kaj &r det svart att forsta
attallthar fatt plats pa baten, fortsitter Thomas
Olsson. (>

son, dispositionspersonal, foren kort
~stund. Las mer om yrkesgrup

"Varldens attonde underverk” 100 ar

1064 1500-TALET

1639

e e e A

Den norske kungen
Harald Hardrade seg-
lade uppfor Gota alv till
Vanern med en flotta
pa 60 skepp. Skeppen
drogs pa land f6rbi fal-
len i Strom, Trollhdttan
och Vargon.

8 SJORAPPORTEN 3/2016

Biskop Brask, var sa vitt
man vet, den forste som
foreslog ett kanalbygge,
tvérs 6ver Sverige, mel-
lan Ostersjon och Vas-
terhavet. Gustav Vasa
visade stort intresse for
projektet.

Karl IX pabjod att det
skulle anlaggas en sluss
vid Lilla Edet: ”pa det att
man icke mera matte be-
héva bira gods och batar
dardéver”. Visionen var
direkt férbindelse
Vanern - Kattegatt.

Sveriges dldsta sluss
byggdes 1607 vid Lilla
Edet. 1609 bérjade gréav-
ningar av rdnna mellan
Vanern och Gota élv. Ar-
betet upphorde efter Karl
IX:s déd och fick namnet
Karls grav.

En ombyggnad
och utvidgning
av slussanlagg-
ningeniLilla Edet
paborjades. Tre
ar senare var
arbetet klart.



Storlek som spelarroll. Den
enorma Yankeecylindern
kraver sjofart for att trans-
porteras till kunder 6ver
hela variden.

Jattecylinder
kraver sjofart

1125 ar har Valmet i Karlstad
tillverkat gigantiska yankeecy-
lindrar till kunderi hela varlden.
Eftersom cylindern ar sa stor
kan denbaratransporteras
med fartyg, via Vanern och ut
langs kanalen.

Valmet dr en virldsledande tillverkare av
pappersmaskiner for produktion av mjuk-
papper, sasom hushallspapper, toapapper
ochliknande.

Strax intill bolagets industriomrade
vid Vinerns strand ligger kajen dér arli-
gen 1015 sakallade yankeecylindrar las-
tas. Det dr startpunkten for cylindrarnas
transport 6ver Vdnern och genom Gota
dlv till kunder dver hela varlden.

— Just nu sdljer vi mycket till USA och
Mexiko, sdger Erik Kornfeld, platschef
pé Valmet i Karlstad.

Yankeecylindrarna méter upp till sex
meter i diameter, dr sex meter breda och
véger mellan 130—180 ton. Det gér inte att
transportera dem pa vig eftersom de da

skulle fastna under broarna.

— Vadjag vet har samtliga storre cylin-
drar transporterats hérifrdn med sjofart
alltsedan pappersmaskinen tillverkades
1891, siger Erik Kornfeld, men tilligger
for sdkerhets skull att enstaka exemplar
kan ha gatt pa vig, nan gang for lange sen
innan det fanns s manga broar.

Enligt Erik Kornfeld dr Valmet ensam-
ma i véirlden om att kunna gjuta sa stora
yankeecylindrar.

—Viirheltberoende av kanalen och en
fungerande sjofart, sdger han.

Tillverkningen av de stora cylindrar-
na &r hjértat i verksamheten och utan en
fungerande sjofart blir konsekvenserna
betydande.

—Enicke fungerande sjofart skulle inte
bara fa stor paverkan pa var verksamhet
utan dven for Karlstad, sdger Erik Korn-
feld och uppger att Valmet &r stadens
storsta privata arbetsgivare som forut-
om 700 egna anstdllda dven sysselsétter
cirka 200 konsulter och annan inhyrd ar-
betskraft. @

Trollhdttans slussled firar 100 ar den 4 september 2016. Har presenteras ett urval av betydelsefulla &rtal i sam-
manhanget som ledde fram till att Trollhdtte kanal byggdes, benamnd ”Varldens attonde underverk” i bérjan av
SAMMANSTALLNING: ROLF JOHANSSON, EMILIE WALLSTEN, AGNE HORNESTIG, PER LAGERSTROM.

1800-talet.

1648

1752

1778 1782

1793

e

Det stora jord-
skredet skedde
vid Akerstrém. 85
personer omkom.
En uppdé@mning av
alvvattnet ledde
till att dlven sokte
sig en ny vég.

Karls grav med Tessins
sluss vid Brinkebergs-
kulle klar. Polhems
arbete med slussari
Trollhattan pagick. 1754

invigdes Ekeblads sluss.

Polhems och Elvius

slussar blev aldrig klara.

Gustafs slussar vid
Brinkebergskulle och
Gustaf Adols sluss
vid Akerstrom, far-
diga. Antonssonska
trabron, pa strackan
forbi Trollhattefallen,
fardig.

SlussarnaiLilla Edet
byggdes aterigen om,
den har gangentill en
sluss. Tva ar senare
var arbetet klart.

Den 13 decem-

ber upprattades
Trollhétte Canal &
Slusswerksbolag.
Arbetet med attfa en
slussled skulle ge-
nomforas pa fem ar.

3/2016 SJORAPPORTEN 9
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E - " 1
Lotsen Tomas Olsson styr me

fartyget genom kanale,ri*)
Glenn Nicklasson;éve (q

EEER BFEER TEEh BEEh BEER
EEER BFEER TN BEEh BEER
EEEhR B8 BN BEES BFEER
TIEEE TOEWR TEMR WUENR mEwh
EETR TR TEEh BEEh TR
EEER TEER TEEh BEEh BEER
EESR TEER TEER TESR TEER
FENENG PN MEEIAL WML Eeen
EETR TEER TEER BEEh BEER
EEER BFEER TN BEEh BEER
RS TOEWR TEMR WUENL mEwh

1826

Den 14 augusti ar Arbetet med Den 12 juli 6pp- Nya Trollhatte Kanalbo-
1800 passerade nya slussar nade slussarna lag avloste det gamla
det forsta fartyget vid Strom, vid Strom, bolaget. Nils Ericson
Trollhédtte kanal. mitt emot samma ar som ledde bygget av nya
Drommenomen Lilla Edet, Gota kanal slussar, med samma
segelled mellan Va- pabérjades. togsibruk. méatt som Géta kanal.

nern och Vasterha-
vet var verklighet.
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Nossan ser
jattelik uti
slusstrappan
vid kanal-
centralen.
Slussning roar
bade stora
och sma.

Lasten motsvarar
ungefar 75
fullaste
timmerbils-
ekipage med bil
och slap.

© Vi niirmar oss forsta slussen i Trollhéttan.
Det ser knepigt ut, som om slussdppningen &r
minst tre meter for smal pa bada sidor om Nos-
san, men Thomas Olssons erfarna blick fokuse-
rar foréver och Nossan glider in fint i slussen.

Marginalerna dr sma, mycket sma men Tho-
mas Olsson séger att Nossan har ett effektivt
roder som gor det mojligt att svinga pa en fem-
oring.

—Men man kan nog inte kora pa kanalen i s&
manga ar som jag har gjort utan att det hinder
nagot, sa en och annan buckla har jag nog astad-
kommit.

Stédende pa dédck dr det som att varaien trang
kéllare, slussens viggar reser sig hdga och morka
pa bada sidor om oss och nanstans ddruppe ly-

Dessablev fardiga i
Trollhdttan 1844.

Staten 6vertog Kanal-
bolaget och plane-
ringen av kanal- och
vattenkraftsutbygg-
naden samordnades.
1909 bildades Statens
Vattenfallsverk, nuva-
rande Vattenfall.

sersolen. Slusstrappani Trollhéttan 4r ett skade-
spel, och trots att skolbarnen dnnu inte fatt som-
marlov star det folk i alla dldrar och tittar, och
man kan forsta att de undrar hur det ska ga. Far
Nossan ens plats i slussen? Ar det verkligen mj-
ligt att ocksa sténga slussporten bakom henne?

Ja, det dr mojligt, bara man vet och harkoll. Det
har Thomas Olsson. Lutad med hoger axel Gver
styrbord reling styr han Nossan med en joystick.
Det dr max fyra centimeter mellan skrovet och
slussviaggen.

—Detérlugnt, for jag vet att det finns gott om
plats pd andra sidan.

Uttrycket gott om plats handlar i det hér fallet
om cirka 15 centimeter.

1910

En stor kanalom-
byggnad inleddes
mellan Vanersborg
och Goéteborg

for 26, 8 miljoner
kronor. Mellan
1000-1900 mén
fick arbete.



Vi glider stilla genom staden dér nybyggda
lagenheter med utsikt ver slussomradet mark-
nadsfors som stans bésta ldge, ochi villatradgar-
darnasitter folk och dricker kaffe medan bamse-
fartygen passerar precis bakom hallonhécken.
Det &r verkligen en unik sjofart i Trollhéttan,
sjofart i bersaperspektiv och Nossan &r ett av
manga fartyg som trollhdtteborna kdnner igen.

Dettartio timmar f6r Nossan att gé fran Gote-
borg till Vinersborg, om inte jarnvéigsbron stil-
ler till det. Tagen har alltid foretrdde och i dag
far vi vinta en stund innan bron hissas upp for
Nossan och tdget passerat. Staende pa déck ser
taget litet ut jimfort med Nossan, men & andra
sidan har Nossan en last som motsvarar ungefar
75 timmerbilar med sldp. ®

Gruvons bruk i Grums
ligger precis vid Vanern.

S

Stora laster ar

sjofartens fordel

Gruvons bruk har skeppat pa
kanaleniallatider. Med en ny
eventuell jatteinvestering kan
sjofarten bli an mer aktuell f6r
papperstillverkaren i Grums.

Gruvons bruk tillverkar férpacknings-
papper i Grums och fabriken ingér i kon-
cernen BillerudKorsnds AB.

Gruvons bruk har som mal att produ-
cera 710 000 ton forpackningspapper un-
derar2016.

— Vi producerar nyfiberbaserat for-
packningspapper och tar fram forpack-
ningslosningar tillsammans med forpack-
ningstillverkare och varumirkesigare.
Det tror vi ar framtiden, sdger Thomas
Ohgqvist, logistikansvarig pd Gruvons
bruk.

Gruvons bruk haranvéntkanalenialla
tider och gor det fortfarande. Enligt Tho-
mas Ohgvist har jarnvigen kortat ledti-
derna men sjofarten dr for ndrvarande
mer kostnadseffektiv om man ser till pri-
set per ton.

Gruvon importerar bjorkved fran Bal-
tikum for massatillverkning och i Grums
hamn lastar bolaget cirka 25 fartyg per &r
med pappersmassa.

— Vi skulle kunna anvéinda hamnen
mer. Men eftersom ett fartyg tar 3000 ton

och vi inte har ndgot magasin att lagerhal-
lasadana storaméangder pa i dagsléget, gar
pappersrullarna med lastbil fran bruket
till Karlstad. Dér lastas det om till fartyg
for fortsatt resa till exempelvis Spanien
och Marocko.

Men i och med en eventuell jéttein-
vestering blir det kanske mer sjofart for
Gruvons bruk. Tidigasti december kan
det fattas ett beslut om en investering av
enny kartongmaskin blir av eller inte.

—Blir det verklighet planerar vi ocksa
for ett magasin. Vivill girnaanvinda oss
av sa miljovénliga transporter som moj-
ligt, sdger han.

Enligt Thomas Ohqvist &r miljpaspek-
ten viktig for bolaget och han tycker det
darbraatt fartygen blir mer och mer milj6-
vénliga. Gruvons bruk anlitar bara rede-
rier som kor pa lagsvavligt brénsle.

— Det &r en prisfraga som avgor om vi
kan anvinda kanalen mer. Det &r ju kun-
den som slutligen ska betala transporten,
men kan vi fi mer miljovéanliga transpor-
talternativ kommer vi att 6verviga detta.
—Hamnen finns och star ganska outnytt-
jad i Grums, sjon ligger dir och vi beho-
ver egentligen bara kanalen for att pa ett
miljomassigt och kostnadseffektivt sétt
transportera véra produkter ut i vérlden,
sammanfattar Thomas Ohqvist. ®

FOTO: BILLERUDKORSNAS

(2011

—f———— Bl —

Efter ombyggnad invigdes Trollhdtte kanal bérjar Genomfordes Den 4 Septem ber
Trollhdtte kanal den 25 ha 6ppet aret runt efter den senaste ge- \ " i i
oktober 1916. Fér 100 ar férstoring av farleden. nomgangen av firar Trollhattans T T

LINDSTROM TIDIGARE
KULTURCHEF | TROLL-
HATTAN, SJOFARTSVER-
KETS REPRO & TRYCK,
NORRKOPING, 2000
SAMT KANALMUSEET |
TROLLHATTAN.

sedan hélls invigningstalet
av konung Gustav Vinarvaro
av andra kungligheter, kom- attonde- till tionde ar for annat de sista
munalarepresentanter med genomgang av anlagg- portarna fran
flera. ningen. 1916.

Kanalen stdngs mellan
tva- till tre veckor vart

anlaggningen.

D4 byttes bland slussled 100 ar.
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Stora godsmangder

1 61 8 060 t Sa mycket gods hanterades i Vanern
0 n = 2015. Bland annat lossades 29 miljoner ton

olieprodukter och till utlandet lastades 740 miljoner ton travaror, massa och papper.

B .'_ 3 : e T KARLSTAD { o1
-" ¥ 2 > = “‘ > HUMS‘[’? ! ;.." i«' % /:i(}?q o
T A ? 1&5{ ; "'a?amiunm
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L! GULLSPANG

GOTENE

LIDKOPING

4 GRASTORP
TROLLHATTAN

Storsta godsslagen i varje hamn

1. Papper 1. Gédning 1. Massaved

Totala godsvolymer
for Vanern 2015:

INRIKES LOSSAT GODS

Cirka 49 kiloton, varav 29 kiloton
ar oljeprodukter och 13 kiloton
spannmal.

INRIKES LASTAT GODS

Cirka 31 kiloton varav spannmal
12 kiloton och mineraliska
produkter 12 kiloton.

UTRIKES LLOSSAT GODS

Cirka 780 kiloton varav rundvirke
200 kiloton och malm 251 kiloton.

UTRIKES LASTAT GODS

Cirka 740 kiloton varav travaror,
massa och papper 275 kiloton,
spannmal 66 kiloton och minera-
liska produkter 65 kiloton.

i A SAMMANSTALLNING
2. Sagatvirke 2. Spannmal 2. Sagatvirke ELIN LINDAHL
3. Salt 3. Fodervaror 3. Massa
KRISTINEHAMNS HAMN VANERSBORGS HAMN AMALS HAMN
1. Sagat virke 1. Ferrokrom 1. Grus
2.Urea 2. Kvartsit

3. Metanol 3. Krommalm

1. Fodervaror

OTTERBACKENS HAMN [l TROLLHATTANS HAMN  [IEPY YN

HONSATERS HANMN

;' éllr;tsslll(ga'rv ; fnk;;);aved 3. Godning Kalla: Statistik fran Vanerhamn AB. samt
3' Blysli ) SKOGSHALLS HAMNMN officiell statistik frAn myndigheten Tra-
- Blyslig 1.Olja fikanalys som granskar, analyserar, gor
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uppféljningar och utvarderingar inom
bland annat omradet sj6fart.



FOTO: VISIT TROLLHATTAN VANERSBORG

TEIVIA Trollhatte slussar 100 ar

Halla dar!
Maria
Weber

Vd for Visit Trollhattan
Vanersborg AB.

Text Marie Hallerfelt

Vilken betydelse har Trollhdtte kanal fér er
destination?

—Betydelsen av kanalen och dess kanalturism ér
mycket viktig for var destination. Vénersborg dr
porten till Vanern som ér ett av Europas storsta
innanhav med 22 000 dar, minst sagt ett para-
dis for batigare.

—Forattkomma ut pa Vianern krivs det fung-
erande kanaler som kan transportera batturister.
Kanalen dr ocksa av stor vikt for landturismen
dé ménga finner stort ngje i att se batar slussa till
exempel i Trollhdttans slussar. Det dr ett skade-
spel som manga invanare och turister vill upp-
tidcka. En populér aktivitet dr att folja med ba-
ten Elfkungen pa en slussning. [ samband med
besdket vid kanalen passar turisterna dven pa
att dta och dricka vilket dr mycket positivt for
restaurangnéringen.

Hur marknadsfor nier?

— Visamarbetar med vara marinor i Trollhét-
tan och Vinersborg och har dven gott samarbete
med Dalslandskanal. Vi dr ocksé delaktiga till-
sammans med Vénersborgs Marina pa batmés-
saniGoteborg i februari.

— Tillsammans med Turistradet Vst mark-
nadsfor vi dessutom véra vattenvigar utomlands.
Bland annat deltog vi nyligen pa den stora turist-
méssan i Hamburg. Dar tréffade vi tyska géster
ochbétégare som planerar att komma upp till Sve-
rige. De ville ha tips och hjdlp med sina turer.

Vad gor ni for att vidareutveckla
destinationen?

— Visit Trollhdttan Vénersborg AB har varit
delaktigtiett EU projekt, Marius, under 2,5 ér.
Syftet med projektet ér att synliggora véra vat-
tenvégar. Projektet har visat att vara vattenva-
gar har stor potential. Det framkom ocksa vad
vibehover gora for att utveckla var destination
inom sjofarten.

— En ny produkt som tagits fram ar batturer
frén Vénersborg till Ursand med badbéten. Vi
ser géirna fler aktdrer som kan arrangera batupp-
levelser for géster under sommaren. Exempelvis
batturer som gar lite langre ut pa Vénern eller ak-
torer som ordnar fisketurer fran Vinersborg. Det
skulle utveckla vér destination.

— Vi har gott samarbete med Sjofartsverket,
Trollhédttan Stad, Vattenfall och Innovatum, som
utvecklar ndringsliv och féretagande samt tillva-
ratar regionens kulturella och industriella vér-
den. Tillsammans ingér vi i en gemensam fall-
och slussgrupp dér vi tillsammans jobbar for att
utveckla fall- och slussomradet. Vihar tagit fram
en gemensam marknadsplan for att pa bésta sétt
visaupp omradet.

Hur ser framtiden ut?

— Framtiden for kanalen dr positiv. Vi firar i
ar slussarna 100 &r men det &r av yttersta vikt
att man ser till att géra kanalvdgarna attrakti-
va. Det ar viktigt med fri passage fran Gote-
borg bade for handelsfartyg och semesterseg-
lare. Enligt regeringens satsningar for 2020 ska
turismen férdubblas och en del av turismen ar
batturismen, vilken vi gérna ser nya mdjlig-
heter for. ®
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Trollhatte slussar 100 ar

Pulsen
har slagit
i 100 ar

Resultatet av 1916-ars kanal
och'slussledsbygge blev
att sex slussar ersatte de

tidigare 15 mellan
Lilla Edet-Trollhattan-
Brinkebergskulle.

Sprangning vid Réda
Bergeti Gota alv. g

Trollhatte
Slussar

|

... jag ar livligt 6vertygad om att
kanalen i sitt nya skick skall fyl-
la de hoga férvantningar, som
stallas pa densamma, och sa-
lunda kraftigt bidraga ej blott till
narliggande landsdelars nytta
utan aven bliva till stérsta gagn %
far Vért éISkade fOSterIand' Strandbrinken 6vaf6r nedrel S

slusseni Strém fére ombyggnaden.
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FAKTA

Kanalen

Trollhatte kanal &@r 82 kilometer mellan
Véanern och Vasterhavet.

Av den strackan ar cirka 10 kilometer
konstgjord kanalstracka medan resten ar
naturlig farled i Gota alv.

Hoéjdskillnaden ér cirka 44 meter som
overvinns genom sammanlagt sex slussar.
Det finns en sluss vid Lilla Edet, nivaskill-
nad sex meter, fyra slussar vid Trollhdttan,
nivaskillnad 32 meter och en sluss vid Brin-
kebergskulle, nivaskillnad sex meter.

Kanalutbyggnaden 1972-1975 ledde till
att farleden breddades och att linjeféringen
forbattrades for att underlatta fartygens
framférande. Vid infarten till en del slussar
ar det bade tradngt och strémt vilket gor att
stor forsiktighet och precision behévs.

Kanalen s6der om Nydqvist &
Holms hamnbassang innan om-

byggnaden. Dar har en gang- och |§ S|Ussama
_cylfelbro byggts over I_(analen som : : ; De byggdes 1916 med maskinell
invigs under 100-ars firandet, e .

% . e - drift av luckor och portar.

Vid fylining och témning fordelas vattnet
jamnt éver hela slussbotten och det ger
jamna vattenrorelser.

For en slussning behévs cirka
12 000 kubikmeter vatten.

Fartygsstorlek

| ;gf\ Storsta djupgaende: 5,4 meter.
f Lagsta djup i slussen ar 5,7 meter
vid slussportarnas troskel.
| Storsta fartygslangd: 89 meter.
. '4 Slusslangd: 90 meter.
i Storsta fartygsbredd: 13,4 meter.
| ,I Slussbredd: 13,7 meter.
i;i Minsta kanaldjup: 6,0 meter.
Sl . Normal kanalbredd: 40-50 meter.

- Nedre portarna vid
Brinkebergskulle sluss.

o~ KALLA: FAKTAUPPGIFTER FRAN BOKEN
TROLLHATTE KANAL 200 AR UTGIVEN
AR 2000 AV SUOFARTSVERKET.

Ostra landfastet for klaffbron i
Trollhdttan. | bakgrunden s el
tingshuset, numera restaurang. R

- S N o

N REW op.. o W i o B
oY eed! e y »
im&: -h‘!.'- " -t -
1 Y z “ S

K6 till 1844-ars 6vre sluss /7 =22
vid Akersjo, Trollhdttan. / A
Ty -
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ars Krohn och Fredrik Hansson gor sig redo att
snart gd hem fran sina jobb pa kanalcentralen.
Klockan &r strax efter atta pa kvéllen och natt-
personalen kommer in med Jérgen Sandersson
och Susanna Olsson. Overlimning véntar precis
som hos polisen, sjukhuset eller riddningstjéns-
ten. Standardfragorna ar: Har allting gatt enligt
planerna? Ar detnagot nytt pa gdng?

For det dr mycket som kan hianda langs Troll-
hétte kanal. Sjovagen Goteborg-Vénersborg tar
ungeférnio timmar. Sex slussar och nio broar ska
Oppnas och stdngas, dir kanalcentralens olika
yrkesgrupper bistar fartygen efter behov.

Narett fartyg ska passera under en jirnvags-
bro maste kanalcentralen ringa Trafikverket i
Goteborg och begira mandvern helst 25 minu-
ter innan fartyget beréiknas passera aktuell bro.
For taget gar alltid fore och dé maste fartyget
vénta pasintur.

Narambulans eller polis far uttryckning kon-
taktar de alltid kanalcentralen via samma kom-
munikationssystem som polis, raddningstjanst

18 SJORAPPORTEN 3/2016
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Fartyget sjunker
ungefidr som
luften garuren
luftmadrass.

PERSEUS
KLAIPEDA

IMO 8616087

och ambulans anvénder sig av, eller via telefon
for att fa reda pd om nagon brodppning ar ak-
tuell. I annat fall maste utryckningsstyrkan ta
enannan vag.

—Bade vi pa kanalcentralen liksom befélha-
varen maste vara jatteforsiktiga och ha hjarnkoll
palaget. Oftast dr det lotsen som framfor farty-
get. Oavsett vem som kor har det hint att fartyg
gattininagon port, att en fartygstross gatt sén-
der med f6ljd att fartyget inte &r ordentligt for-
tojt ndr vattnet borjar tappas ur. Da méaste virea-
gera blixtsnabbt och stoppa vattenflodet, sdger
Jorgen Sandersson.

Flanorernalings kanalen f6ljs ocksé av ett va-
kande 6ga dir kanalcentralen snabbt kan larma
om nagonting farligt verkar hinda vid slussarna.

—Det har hént att personer skadat sig ganska
allvarligt ndr de inte respekterat fillda bommar
och gattut pa broar som vi dppnat, fortsétter han.

Dagligen laggs ett pussel med fartygens an-
komstider for att slussningen ska bli sé rationell
som majligt (se artikel pd sidan 24).

—Mest trafik har vi nattetid och den enkla for-
klaringen é&r att fartygen d4 kommer fram pé
morgonen ndr ankomsthamnen ppnar. Det vore
otankbart att stinga kanalcentralen nattetid, un-
derstryker Sandersson.

Caroline Karlsson jobbar sitt andra arbetspass
som dispositionspersonal (se separat faktaru-
ta) efter atttidigare ha arbetat som vaktmastare

Jag tillhor ju inventarierna
men det har varit valdigt
roligt har. Var pa vag
harifrdn en gdng men

fick diskbrack.

Jan Larsson, dispositionspersonal.

och inom varden. Hemma pa garden finns sex
quarterhdstar som hon rider western p4, dessut-
om har det blivit ett SM-guld med hésten Take
me down the fence.

—Ibland kastar jag lasso och det kan varabra
atthahandlaget ndr kastlinan och trossen ska tas
emot, sdger Caroline.

— Det var inte l4tt att fa jobb pa kanalcentra-
len. Hér verkar folk sluta forst nér de gér i pen-
sion, fortsétter honinésta andetag.

Jorgen borjade jobba hir for tolv ar sedan ef-
ter att ha sélt onyttigheter, det vill sdga 6l och
chips...

—Jag drabsolutinte less hir efter alla ar. Det &r
en fantastiskt bra arbetsplats, séger han.

Nattens kollega, Susanna Olsson, blev for tre
arsedan Sveriges forsta kvinnliga slussméstare.
Hon séger att slussarna kan vara lite trixiga for
fartyg som inte varit har forut.

— Vi har jéttebra lotsar som ser till att farty-



~Wia styrpulpeter

~ styrdes slussarna«
innan datoreffia 8 °
och modern teknik

get tar sig igenom kanalen och slussarna pa ett
sakert sétt. For befdlhavaren har kvar en hel bat
och viharkvaren hel kanal, férklarar Susanna.

Strax fére midnatt dyker M/S Perseus upp i
morkret. Hon smyger in tyst som en katt vid
sluss nummer tva strax ovanfor Kanalcentra-
leniTrollhéttan. Det &r sma marginaler, drygten
decimeter pé varje sida av fartyget och ungefar
en halvmeters marginal framfor foren till sluss-
porten. Béten fortojs i for- respektive aktern av
Jan Larsson, dispositionspersonal.

Han gér in i slusshytten och ser pa dataskér-
men hur fartyget ligger i slussen. Nir vatten-
nivaerna dr rétt, ppnar han luckorna och undan
foérundan borjar det stora fartyget sjunka, precis
som nér luften gar ur luftmadrassen. Janharinte
langtkvar till pension efter 38 ars skiftarbete.

—Folk fragar ofta vad vi har for pumpar for att
pumpaur vattnet ur slussarna. Jag brukar svara
attdetregleras viasjdlvtryck, menibland blir de
lite osdkra och tittar pd mig som om de liksom

Jorgen Sandersson visar hur allting fungerar

for Caroline Karlsson som gor sitt andra arbetspass.

\‘__

-

Johnny
Andersson,
dispositions-
personal,
smuttar pa
en kopp kaffe
mitt i natten.
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inte tror pd mig, sdger Jan Larsson.

En gangitiden jobbade hanibetonglabbet vid
Forsmark och tog prover pa hallfastheten. Jans
svager fick jobb pa Sjofartsverket i Trollhdttan
och detledde sedan till att Jan borjade dér 1978.

—Jag tillhor ju inventarierna men det har va-
rit vildigtroligt hér. Var pa vig hérifrdn en gang
men fick diskbrack. Bestdmde mig for att bli kvar
och pa den vigen dr det. Bra arbetskamrater har
bidragit till trivseln.

Nar M/S Perseus passerat sluss nummer tva
sdtter vi oss i Jans bil och &ker ned till kanalcen-
tralen och sluss nummer tre. Samma procedur
upprepas hir som vid tidigare tillfélle.

En av Jans kollegor, Johnny Andersson, V-
nersborg, kommer in. Jobb varannan vecka ger
envaldig frihet, han far vara hemma lite mer dn
nér han var sjdman och sjokapten. Han smuttar
pé en kopp kaffe under tiden som han ser M/S
Perseus ta sig nedfor slusstrappan.

— Jag har varit hiir i 4tta manader. Ar ju snart
veteran! utbrister han.

— Trivs véldigt bra hir och manga ser ut att
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Dags for avlosning vid kanalcentralen. Langst till vanster Lars Krohn och
langst till hoger Fredrik Hansson som gér av. | mitten Jérgen Sandersson och
Susanna Olsson som'gar pa. Caroline Karlsson gor sitt andra arbetspass och
skolas in som digpﬂsitionspersonal.

stanna hér till de pensioneras. Sa framtiden ver-
kar varatryggad.

Snart dr det bara positionsljusen i aktern som
syns pa M/S Perseus innan hon fortsitter utidet
kompakta morkret. Jan Larsson har redan satt
sigibilen for att dka vidare till sluss nummer sex
nedstroms och fortsitta assistera fartyget som
han gjort under alla sina tidigare ar.

FAKTA

Kanalcentralen

® Byggdes 2010.

@ Har jobbar 20 heltidsanstiéllda, varav
atta kvinnor sedan fem &r. Majoriteten ar
Trollhattebor.

@ Kanalcentralen har tva sasongsanstallda.
° Arligen slussas 1500-2000 fraktfartyg
och ungefar 3500 fritidsbatar. Fritids-
batarna tenderar minska till forman fér
husbilarna.

@ Taxan for sex slussar med fritidsbat ar
1000 kronor. Fartygen betalar per faktura
eftersom avgiftstaxan skiljer sig at.

Kanalcentralen i Trollhéttan gar i vilket fall
inteipension. Den sover aldrig.

—Ibland far jag slita mitt har nér all planering
rasar som ett korthus. Men det ar bara att bry-
taihop och kommaigen. Oavsett om det &r han-
delsfartygeller fritidsbétsresendrer hilsar vi alla
vilkomnatill oss. Alldeles oavsett vad som hént
stunden innan, summerar Susanna Olsson. ®

Dispositionspersonal

® Fortojer fartyg i slussar och ledverk

i Trollhatte kanal, utfér bro6ppning,
bilkérning, utearbete som grasklippning,
snoskottning och stadning samt enklare
underhallsarbeten.

® De arbetar varannan vecka och hégst
13 timmar i strack, sedan méaste de tavila
elva timmar for att sedan vara disponibla
igen. Styrkan utgors av atta personer,
sex man och tva kvinnor.
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Vid sluss nummer tre ar
nivaskillnaden 7 meter.




Y

TEIVIA Trolihatte slussar 100 ar
L

Slussledeni Trollnattan ar
pa vag att bli uttjéint och
behdver ersattas. Fragan
ar nar- och om- det sker.

| host vantas Trafikverkets
utredning bli klar som
ligger till grund for senare
riksdagsbeslut.

Text Daniel Lindblad
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Osaker framtid efte

ar slussarna i Brinkebergs-
kulle, Trollhédttan och Lilla
Edet togs i drift 1916 var de
ett stycke ingenjorskonst med
den tidens métt métt. 100 ar
senare &r de fortfarande im-
ponerande, men pa vag att bli

uttjénta.

—Slussarna byggdes efter datidens byggnor-
mer, vilket bland annat innebar att ingen livs-
langdsdimensionering gjordes. Man byggde
utan att veta hur lange slussarna skulle kunna
vara funktionella, sdger Johan Eriksson.

Tekniken att bygga i betong var heller inte lika

Trollhatteslussar har un-
derhallits och reparerats
flera ganger sedan 1916. Det
senaste langre kanalstoppet
var under nagra veckor hos-
ten 2011 da bland annat flera
slussportar byttes ut.

utvecklad somidag. Delar av slusskonstruktio-
nernabestar av betong med délig héllfasthet och
téthet, vilket konstaterats vid tillstindsbed6m-
ningar.

Slussarna har underhéllits och reparerats vid
flera tillfallen under de gdngna hundra aren, men
den senaste tillstdndsbedomningen kom till slut-
satsen att slussarna dr tekniskt uttjanta ar2030.

—Det bedoms som tekniskt omgjligt att med
dagens renoveringsteknik sékerstélla ytterliga-
re 50 ars livsldngd pa de befintliga slussarna, sé-
ger Johan Eriksson.

Det dr alltsa klart att ndgot maste goras med
dennuvarande slussleden. Attbygga om den nu-



2030

varande leden dr inget reellt alternativ. Det skulle
betyda totalstopp for kanaltrafiken under tre-fy-
raménader per ari minst fyra ar. Detdr for langa
stopp for fraktkdparna som trafikerar kanalen
och skulle sannolikt innebéra att godset istéllet
flyttar 6ver till lastbil och jarnvég.

—Dessutom skulle en ombyggnad av den nu-
varande leden inte leda till ndgon kapacitetshdj-
ning, sdger Johan Eriksson.

Aterstaralternativen att antingen bygganya
slussar—eller att 1dgga ner leden. Hur framtiden
for slussarnai Trollhéttan, och i férlangningen
handelssjofarten pa Vénern, utreds sedan nag-

raartillbaka av Trafikverket.

Nar Trafikverket bildades 2010 fick man an-
svaret f6r den strategiska planeringen for samt-
liga fyra trafikslag: vdg, bana, luft och sjo. Det
innebdr att Trafikverket ansvarar for att ta fram
beslutsunderlag till den statliga investeringspla-
neringen for infrastruktur som beslutas av riks-
dagen vart fjarde ar.

Den nu géllande planen stricker sig till 2025
och i den har riksdagen pekat ut Vinerstraket
ochnya slussar som en namngiven brist i trans-
portsystemet for ytterligare utredning. Ett nytt
riksdagsbeslut om vilka infrastrukturprojekt
som ska prioriteras och finansieras vintas ar
2018 och det &r som underlag for detta beslut som
Trafikverket nu utreder alternativen for slussar-
nas framtid. Trafikverkets utredning véntas vara
klar hdsten 2016. Den nu pagaende utredningen
uppskattar investeringskostnaden for ny sluss-
led till drygt tre miljarder.

Nar slussarna togs i drift 1916

var de ett stycke ingenjorskonst
med den tidens méatt matt. 100 ar
senare ar de fortfarande impone-
rande, men pa vag att bli uttjanta.

Det ar tekniskt
omgajligt att med
dagens renoverings-
teknik sakerstalla
ytterligare 50 ars
livslangd pa
befintliga slussar.

Johan Eriksson

Detandra alternativet, att avveckla nuvaran-
de slussled och skapa en fritidsbatsled, innebér
kostnader pa uppskattningsvis cirka 600 mil-
joner kronor. Dessutom skulle verflyttningen
avtransporternatill vig eller jirnvag ytterliga-
re komma att belasta infrastrukturen pa land.

I det fall riksdagen férordar en avveckling
av slussarna i Trollhdttan kommer huvudman-
naskapet och driftsansvaret for anldggningen
med nuvarande ordning att fortsatt ligga kvar
hos Sjofartsverket.

—Enavveckling innebér att sjdfarten i kanalen
kommer att kunna fortga till omkring ar 2030
beroende pa hur trafiken utvecklar sig, men dér-
efter blir det formodligen en diskussion kring
det fortsatta huvudmannaskapet, sdger Johan
Eriksson. ®
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Ligger pussel
varje dag

Text & foto Agne Hérnestig

Su a Olsson blev Sve-
—riges forsta kvinnliga
slussmastare 2013. Hon
stortrivs i jobbet som
kanalcentralsoperator
bland 20 medarbetare,
bade min och kvinnor.

Sanna ar bade lotsoperator
och slussmastare pa Sjofarts-
verket, ndgot som gérjob-

bet annuroligare. Hon lagger
”pussel” med fartygens an-
16p for att planeringen ska bli
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sa saker och kostnadseffek-

tiv som mojligt. Malet ar alltid
att fartygen ska fa kommatill
kaji tid.

Panagra sekunder kan allt
planerat jobb raseras for att
nagon blivit sjuk som ska bi-
sta fartyget, eller att ett oan-
malt fartyg ankommer eller
andrar féranmald tid. Det blir
renarama domino-effekten
for da paverkas aven arbetet
for lotsar, batman, trosshan-
terare med flera.

- Aven om planeringen ra-
seras maste jag forséka l6sa
laget och det ar dar tjusningen
kommer in med jobbet. Vis-
serligen sliter jag mitt har da
och da for att stuva om, sager
hon med glimten i 6gat.

Vid sidan av jobbet som
lotsplanerare 6ppnar hon bro-
ar och slussar batar.

Intresset fér Sjéfartsver-
ket bérjade med att hon fick
vikariat som davarande VTS-
operator vid kanalkontoret
med trafikbvervakning och
lotsbestallningar. Vikaria-
tet dvergick sedanien fast
anstélining.

Nu har hon extra uppdragi
utbildningsgruppen for lots-
operatorer samt ar projektle-
dare for Trolhattekanal-appen
med mera.

Susanna haringa planer pa

att byta jobb och préva ving-
arna nagon annanstans.

- Klart jag ar kvar harom tio
ar. Viskafaen ny slussled och
jag blir chef har, utbrister hon
med sitt goa skratt. @

SUSANNA 0LSSON

Bor: 1 Trollhdttan.

Yrke: Kanalcentral-
soperator i Trollhdattan
sedan 2003.

Bakgrund: Lulebo i
grunden, har jobbatinom
hotell- och restaurang,
paresebyra, utbildad
resekonsult. Har
fartygsbefilklass 7.

Nu: Projektledare for
appen Trollhatte kanal (las
mer i Sjorapporten 2/2016)
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Sjomansservice ar en verksamhet dar Sjofartsverket
erbjuder sjoman ett fritids- och kulturlivsom ska
kompensera for den service sjéfolket gar miste om
pagrund av tjanstgoring till sjoss.

BOCKER

Upphalningsslipen vid Hal-
leviksstrand Slip och Varv
borjade byggas 1905 och
togsibruk tva ar senare.
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Presenterar en svunnen tid

Boken Fiskebatarna & Varven - Skeppsbyggarna del 2
presenterar enfascinerande utvecklingsperiod inom
svensk varvshistoria.

Boken berittar om de svenska
varv vars specialitet var att byg-
ga fiskebatar av trd dnda fram till
senare delen av 1900-talet. Tra-
fiskebatarna fasades dd ut allt-
mer och stalfiskefartygen tog
over marknaden. Det

innebar ock-
sd att varven
avvecklades
och varvssam-
héllena miste en
betydande né-
ring. Numera dr
fiskebatshamnar-
na framst till for fri-
tidsbétar.

Boken ir pa cirka

500 sidor och tari oli-

ka kapitel upp fiske-

batsvarv i Bohusldn och Gote-
borg, Halland, Skane, Blekinge
respektive Smalandskusten. La-
saren far hirta del av en fascine-
rande utvecklingsperiod inom
svensk varvshistoria:
”Malsdttningen har varit att
belysa de storre fis-
kebétsvarven langs
samtliga kuster och
da dven inlandsvar-
ven. I boken berittas
om de olika varvs-
orternas historia
ochmiljoer, och
likasd om livet
och ménniskor-
naruntvarven”
skriver Lennart
Bornmalmiin-

Feskatitama & varves

Skeppsbyggarma

%‘g
1 AN
’

ledningen. De 14 forfattarna som
bidragit till boken har manga oli-
ka professioner — etnolog, skepps-
byggnadsingen;jor, bebyggelse-
antikvarie och kulturvardare, for
attndmna nagra. Redaktorer for
boken ér Krister Bang, Christi-
ne Fredriksen och Lennart Born-
malm (bildredaktor), samtliga
med anknytning till sj6n pa na-
got sitt.

Det omfattande bildmateria-
let dr vél presenterat. Bilderna
och teckningarna dr hdmtade fran
arkiv, muséer och privata sam-
lingar.

Boken avslutas med ett antal
forteckningar som bland annat
listar alla de fartyg som byggdes
péarespektive varv samt personre-
gister och slutligen en detaljerad
kallforteckning.

Breakwater Publishing star for ut-
givningen. ANNA SELME

Nytt hos
Sjdmans-
biblioteket

Jonas Bergroth:
Rekordsverige.
En rekordbok for
vetgiriga.

Camilla
Danielsson:
Kann tradgarden.
Hur du hittar din
egen tradgards-
idé.

Peter Gab-
rielsson &
Peter Jonsson:
Pungspark. Det
brustna hjartats
desperado.

Anna Jansson:
Rédslans fangar.
Ett nytt fall for
Maria Wern pa
Gotland.

Lina E Johans-
son & Maja
Lagercrantz:
Cykla! Tva hjul
som forandrar
vérlden.

Gard Sveen:

Den siste pilgri-
men. Debutro-
man som skildrar
den tyska
ockupationen
och den norska
motstandsrorel-
sen.

Gard Sveepr

DEN
SISTE
PILGRIMEN

BOKTIPS?

Lasom

Manadens
boktips pa
www.seatime.se
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Fortionde aretirad arrangerades
férsommarturneringen Kick-off
pa Sjofartsklubben Kaknés. Elva
lag deltog i arrangemanget. Efter
gruppspel, kval och kvartsfina-
ler aterstod lagen Victoria I, Oxe-
16sund, Hjelmskallarna och Fc
Melody som mottes i semifinal.
Till finalen tog sig Oxelosund och
Hjelmskallarna. De sistndimnda
hade lite mer kraft kvar och satte
sina chanser vilket ledde till en se-
germed 0-3.

I'matchen om bronset vann Fc
Melody pa walk over eftersom
spelarnai Victoria 1 blev tvungna
attldmna turneringen pa grund av
att de maste atervanda till fartyget
for att jobba.

TEXT JIMMY ERIKSSON

Laget Polfors fran Sjomansskolan Stockholm skrallde och imponerade pa arrangéren. - De har utveck-

lats otroligt jamfért med tidigare ar, séager Jari Raminen, forestandare pa Sjofartsklubben Kaknas.

Fartygsbesattning belonad med idrottspris

2015 var aret da Donsotanks M/T
Evinco for tredje gangen i rad
vann sjofolkets fartygskamp inom
traning — Motionsligan. Nu har
besittningen ocksa fatt ett virde-
fullt tillskott till fritidskassan.

Fran Sjofartsverkets Sjomans-
service har de tidigare fatt pris-
pokaler for insatserna men nu har
besdttningen dven fatt en riktig
beldning.

Stiftelsen Sveriges Sjomans-
hus delar arligen ut ett idrottspris
pastiftelsens traditionella beld-
ningsdag.

Tér gick priset till besdttning-
en pa Donsotanks M/T Evinco for
deras insatser inom sjomansidrot-
ten. Priset innebér en utbetalning
om 20 000 kr till fritidskassan.
Motiveringen (hdmtad fran stif-
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Fran vanster Harald Héllén och Lars Backlund fran M/T Evinco samt
idrottspriskommitténs Agneta Swenson, efter prisutdelningen.

telsens beloningsfolder) lyder som
foljer:

”Pa M/T Evinco &r det befil-
havaren Lars Backlund, som ak-
tivt driver friskvardstdnket med
malet att alla ska halla sig i form

pa bésta sétt. Forutom motion ta-
las mycket om hélsa och kost, dir
fartygets kockar fokuserar pa néa-
ringsriktig mathallning ombord
med mycket gronsaker och frukt.
Kaptenen, som sjilv ar den fliti-

gaste motiondren ombord, dr be-
hjélplig med inloggningen till
Motionscentralen. Samstimmigt
framhélls hur virdefullt motio-
nerandet och framgangarna inom
Motionsligan &r for ssmmanhall-
ningen och kamratskapet ombord
pa M/T Evinco.

Besittningen ombord pd M/T
Evinco tjanar genom sina insat-
ser och instéllning som ett f6-
redome for Gvriga fartyg och
tilldelas arets Idrottsbeloning.
Befidlhavare Lars Backlund till-
delas Stiftelsens Diplom for sitt
inspirerande foéredome.”

Vi gratulerar &n en géng be-
sdttningen ombord pa Evinco till
segrarna i Motionsligan och nu
ocksa till den fina beloningen!
TEXT JIMMY ERIKSSON

FOTO JARI RAMINEN, TORBJORN DALNAS
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FILVI

Fyra systrar kvar, fdngade i hemmet, efter att den dldsta systern blivit bortgift mot sin vilja. Allt de har ar
varandra i Deniz Gamze Erglivens "Mustang”.

Att salla fram guldkorn

Filmer som manar till eftertanke om vad det ar for varld
vilever i, och sominte gar upp pa de stora biograferna.
De filmerna ar i fokus denna gang for Sj6fartsverkets

hyrfilmstjanst.

Attsétta filmprogrammet som rik-
tar sig till handelsflottans besétt-
ningar, r inte alltid 14tt. Bortsett
frén de stora produktionerna som
oftast gar upp pa bio, handlar det
till stor del om att forsoka hitta den
dér filmen som du sjélv inte skul-
le kasta dig 6ver i hyrfilmshyllan.
Attsalla fram guldkornen.
”Mustang” dr en san film. Den dr
skriven och regisserad av Turkiet-
fodda fransyskan Deniz Gamze
Ergiiven och dr hennes langfilms-
debut.

Filmen handlar om fem foréldra-
16sa systrar som bor hos sin mor-
mor tillsammans med deras mor-
bror. Pa vig hem fran skolan gér
systrarna séllskap med nagra poj-
kar. Nér de gar forbi stranden kan
de inte lata bli att skvétta vatten pa
varandra. Nér skoj blir stoj ser en

bybo det hela och berittar direkt
for mormodern att flickorna lekt
obscena lekar med pojkar.

Straffet blir omedelbart ute-
gangsforbud. Ingen skola, ingen
lek, ingenting. Nar flickorna bry-
ter utegangsforbundet, skruvar
morbrodern upp fonstergaller och
sitter dit grindar med las. Inlasta
isitthem inser de snart att arrang-
erade dktenskap dr den enda mgj-
ligheten att komma ut ur huset.

”Mustang” visar ett skrimman-
de kvinnofortryck men flickornas
forsok till frigorelse bjuder ocksa

Det handlar till stor
delom attforsoka
hitta den dar filmen
somdusjalvinte
skulle kasta dig 6ver
i hyrfilmshyllan.

paen hel del skratt. Filmen vann
publikens pris och pris for bésta
manus pa Stockholms filmfesti-
val. Med risk for att 14ta tjatig, men
det hér dr en viktig film som for-
tjénar sina priser.

I Frankrike bor ocksa regisso-
ren och manusforfattaren Jacqu-
es Audiard, som dven han vunnit
enmassa filmpriser —bland annat
for filmerna A Prophet” (2009)
och ”’Rust and bone” (2012). Med
sin senaste film ”Dheepan” vann
han det mest prestigefulla priset
pa Cannes-festivalen 2015 — Guld-
palmen.

Dheepan ar en tamilsk “tiger” som
slassiinbordeskriget pa Sri Lanka.
Nar kriget dr pa vig att ta slut be-
stémmer han sig for att fly till Eu-
ropa, som sd méanga andra. For att
enklare ta sig 6ver grinserna och fa
asyl tar han med sig en okénd kvin-
na och ett barn som varken ér hans
eller hennes.
Den hopsatta ’familjen” ham-

nar i Paris och far flytta mellan

FLER HYRFILMIER
PA GANG

Viplanerar aven féljan-
de titlar till Sjomans-
service hyrfilmstjanst
de kommande méana-
derna.

lurval:

@ Deadpool

® Sauls son

® Secretin their eyes
@ 10 Cloverfield Lane
@ Hail Caesar!

® Spotlight

tillfalliga boenden tills Dheepan
far jobb som vaktmaistare i ett for-
ortskvarter. Forhoppningen om att
kunna bygga upp ett nytt liv med
enny familj raseras nér valdet i
kvarteret paverkar hans krigsska-
dade psyke.

Familjetemat fortsdtter. Under
sensommaren hoppas vi ocksa
kunna skicka ut thrillern ”Klanen”.
Filmen bygger pa den verkliga histo-
rien om familjen Puccio, somunder
ledning av pappa Arquimedes kid-
nappade rika mén och kvinnor i fa-
miljens omgivning i Buenos Aires,
iborjanav 80-talet.

Sonen Alejandro var en lovan-
de rugbyspelare som tvingades
lata sin landslagskarridr sté till-
baka pa grund av familjeafféarer-
na. Déttrarna ldste laxor pa sina
rum medan kidnappningsoffren
jadmrade sig i badrummet bredvid.
Mamman latsades som ingenting
men tillagade 4ndé en extra tallrik
till varje middag. Allt for att hal-
la maken ngjd. Otdckt och bisarrt,
men mycket underhallande.

Hoppas du ocksé gillar filmer-
naovan!

JIMMY ERIKSSON
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POSTTIDNING B

RETUR:
Sjofartsverket
601 78 Norrkoping

KOR'T OIVI
ROLF JOHANSSON

Yrke: Tidigare personal-
handléaggare.
Aider: 76.

Bakgrund: 1961 Trollhatte kraftverk,
1976 Trollhitte kanalverk,
1994-2001 Sjofartsverket.

Bor: | Trollhattan.
Intressen: Historia, frimarken,
sldktforskning, byggde upp
Kanalmuseet.

Text och foto Agne Hornestig

Applet faller Entusiastut En kand 3 ?.Der__as Vattnetaren
inte langt ifinger- personlighet livsborg livsrorelse
ifran tradet spetsarna

Jag tanker pa en gammal
slagdénga och andrar or-
den lite grann: ”Han har
bott vid kanalen i hela sitt
liv...” och med viss reser-
vation stdmmer detta val
in pa Rolf Johansson.

Fadern jobbade pa ka-
nalverket liksom farbro-
dern och farfar.

1984 fyllde Vattenfall 75
aroch det skulle upp-
marksammas. Davaran-
de kanaldirektor Torkel
Solve fick enidé och und-
rade om nagon var intres-
serad av att starta upp ett
museum i Trollhattan.

-Jagvarden ende
som var intresserad av
historia. Tillsammans
med lansmuseet fick vi
enforradsvind att husera
pa, minns Rolf.

Forfragan kom imarsoch
tillmidsommar samma:
ar skulle allt vara klart.
Material samlades in fran
olika kanalstationer, re-
derier kontaktades lik-
som Sjoéfartsmuseet i
Goteborg. Succén blev
ett faktum och sedan ar-
rangerades varje var spe-
cialutstallningar pa olika
teman.

- Det hander fortfaran-
de att folk kommer forbi
hos mig med saker som
ska till museet.

Aren 1950-1955 bodde
Rolf tillsammans med
sinaféraldrariden gamla
brovaktsstugan pa 54
kvadrat. Den &r sedan
fleradrrenoverad, efter
atthablivit kulturmin-
nesmarkt. Dessférinnan
stod stugan tomiiflera ar
och varrivningshotad.
Rolf och hustrun Kerstin,
hans kéarlek sedan drygt
50 ar, blev intresserade
av att ta 6ver brovakts-
stugan nar deras villa
blev for stor. Hon ville ha
entradgard och hanville
se batarna.

—Viharbottibrovakts-
stugan sedan 1997. Den
liggeridetunika fall- och
slussomradet med bland
annat tre generationers
slussbyggnationerin pa
knutarna: 1800, 1844 och
1916.

—Bade vattnet och li-
vets stromningar med
batar och flanérerin pa
knuten, skanker stor livs-
kvalité, sager Rolfi lyris-
ka ordalag.



